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@ Lamellensystem fur Beluftungseinrichtungen zur Rege- 
lung des Luftstroms, insbesondere fur Beluftungen in 
Kraftfahrzeugen, mit mehreren miteinander bewegungs- 
gekoppelten Lamellen, die durch Betatigung^ eines vor- 
zugsweise manuellen Stellelements zum Offnen und 
Schlieften eines Luftkanais bewegbar sind, wobei die La- 
mellen mit dem Stellelement uber einen Zapfen, der in 
eine durch Betatigung des Stellelements bewegbare Fuh- 
' rungsnut eingreift, in Wirkungsverbindung stehen, wobei 
die Fuhrungsnutan einem Schwenkhebel ausgebildet ist, 
welcher mittels des Stellelements bewegbar ist. 
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Bcschreibung 

•Die Krfindung bctrifl't ein Lamellcnsystcni fur Beluf- 
tungseinrichtungen zur Regelung des Luftstronis, insbeson- 
dere fiir Beluftungen in Kraftfahrzeugen, rnit niehreren mil- 
einander bewegungsgekoppeiten Lamellen, die durch Beta- 
ligung eines vorzugsweise manueilen Slelleleinents zuin 
Otthen und SchlieBen eines Luftkanals bewegbur sind. wo- 
bei die Lamellen mit dem Stelleiemenl uber einen Zapfen. 
der in eine durch Betatigung des Stelielernents bewegbare 
Fiihrungsnut eingreift, in Wirkungsverbindung stehen. 

Solche Lamellensysteme sind im Stand der Technik be- 
kannt und finden bevorzugt in Kraftfahrzeugen im Bereich 
des Armaturenbretts Verwendung. Mit ihnen ist es moglich, 
individuell die Beluftung des Fahrzeuginneren durch OfFnen 
und SchlieBen der Lamellen zu regulieren, wobei die Lamel- 
len zwischen einer geschlossenen ersten Endstellung und ei- 
ner offenen zweiten Endstellung bewegbar sind. Die Lamel- 
len werden ausgehend von der geschlossenen Stellung kon- 
tinuierlich bis zum Erreichen der kompletten Offensteliung 
aufgeschwenkt, wobei mitunter ein weiteres Verschwenken 
unter Anderung der Luftstromfiihrung in die andere Rich- 
tung mitunter moglich ist. Die Verschwenkung der Lamel- 
len ist bei bekannten Systemen derart ermoglicht, daB an ei- 
nem die Lamellen bewegungskoppelnden Trager ein seitlich 
vorspringender Zapfen vorgesehen ist, der in eine durch das 
Stellelement betatigbare Fuhrungsnut eingreift. Die Fiih- 
rungsnut wird mittels des Stelielernents bewegt, was dazu 
fiihrt, daB der Zapfen in dieser wandert und bei entsprechen- 
der Formgebung der Fiihrungsnut der bewegungskoppelnde 
Trager und damit die Lamellen bewegt werden. Im Stand 
der Technik wird als Stellelement in der Regel ein vom Fah- 
rer oder Beifahrer manuell betatigbares Drehrad verwendet, 
welches zwischen zwei Endstellungen, die die jeweiligen 
Lamellenendstellungen definieren, verdirehbar ist. Bei ei- 
nem bekannten Lamellensystem, wie es beispielsweise in 
Fahrzeugen der Volkswagen-Baureihe "Passat" oder der 7- 
er Baureihe von BMW zum Einsatz kommt, ist am Drehrad 
innenseitig ein Planetenradgetriebe angeordnei, wobei das 
Planetenradgetriebe mit einer die Fiihrungsnut aufweisen- 
den, ebenfalls am Drehrad festgelegten Scheibe zusammen- 
wirkt, Wird nun das Drehrad bewegt, so wird die Drehbewe- 
gung iiber eine fest am Drehrad vorgesehenen ersten Zahn- 
kxanz auf ein lagefeststehendes Zahnrad iibertragen, wel- 
ches wiederum mit einem Innenzahnkranz der genannten 
die Fuhrungsnut aufweisenden Scheibe kamml. Auf diese 
Weise wird die Drehbewegung des Drehrades auf die Fuh- 
rungsnut iibertragen. Nachteilig ist bei diesem bekannten 
System augenfallig, daS zur Uberlragung der Drehbewe- 
gung ein auBerst aufwendig gestaltetes Planetenradgetriebe 
erforderlich ist, bestehend aus den beiden Zahnkxanzen des 
Drehrades und der Nutscheibe sowie dem koppelnden Pla- 
netenrad. DaB sich hieraus Montageschwierigkeiten erge- 
ben, liegt auf der Hand, ferner ist die erforderliche Teilezahi 
beachtlich. Ein weiterer eklatanter Nachteil besteht darin, 
daB zum vollstandigen Verschwenken der Lamellen von der 
geschlossenen. ersten Endstellung in die offene zweite End- 
stellung das Drehrad mehnnals iiber seine vom Betatigen- 
den angreifbare Flache gedreht werden muB, dus heiBt, es ist 
mehrfach nachzufassen, urn die vollstandige Bewegung 
durchzufuhren. Dies ist bedingt durch die quasi indirekten 
Kopplung mittels des Plahetenradgetriebes und ist vor allein 
fur ein Betatigen wahrend der Fahrt nachteilig, da sich der 
Fahrer hierauf konzentrieren niuB. 

Der Erfindung liegt dainit das Problem zugrunde, ein La- 
inellensystetn der eingangs genannten Art anzugcben, wel- 
ches in seinem Autbau wie auch seiner Handhabbarkeit ver- 
bcsscrt ist. 
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Zur Losung dioscs Problems ist bei cincm Lamellensy- 
stem mit den eingangs genannten Merknialen erfindungsge- 
maB vorgesehen, daB die Fuhrungsnut an einem Schwenk- 
hebel ausgebildet ist, welcher mittels des Stelielernents be- 
5 wegbarist. 

Beim erfindungsgemaBen Lamellensystem kommen da- 
mit mit besonderem Vorteil kein Planetenradgetriebe zum 
Einsatz, vielmehr ist die Verwendung eines einfachen, die 
Fiihrungsnut aufweisenden Schwenkhebels ausreichend, 

10 welcher mittels des Stellelements. wie nachfolgend noch be- 
schrieben werden wird, bewegbar ist. Die erfindungsgemaBe 
Form der Bewegungs kopplung erfordert wesendich weniger 
Telle, namiich lediglich den SchwenkhebeL im Gegensatz 
zu den vielen erforderlichen und entsprechend ausgestalte- 

15 ten Bauteilen gemaB dem Stand der Technik. Dabei kann er- 
findungsgemaB am Stellelement, welches auBer auf manuel- 
lem Wege naturlich auch z. B. elektrisch oder pneumadsch 
betatigbar sein kann, eine zweite Fuhrungsnut ausgebildet 
sein, in die ein am Schwenkhebel vorspringend angeordne- 

20 ter Zapfen eingreift, wobei bei dieser Erfindungsausfuhning 
das Stellelement ein separates Bauteil zu dem Schwenkhe- 
bel darstellt. Als manuell zu betatigendes Stellelement kann 
erfindungsgemaB ein Drehrad, ein Schwenkarm oder ein 
Schieber verwendet werden. Dies insbesondere deshalb, als 

25 die erfindungsgemaBe Ausbildung den beachtlichen Vorteil 
bietet, daB die Bewegungskopplung zwischen dem Stellele- 
ment und dem Schwenkhebel zu einem viel kiirzeren Betati- 
gungsweg zum Bewegen der Lamellen zwischen den beiden 
Endstellungen fuhrt, als dies im Stand der Technik der Fall ' 

30 ist. Denn es geniigt ein Verdrehen oder Verschwenken bei- 
spielsweise des als Drehrad oder als Schwenkarms ausgebil- 
deten Stellelements um weniger als 90°, um samtliche La- 
mellenstellungen durchzufahren. Das heiBt, fiir den Betati- 
genden ist es moglich, mit nur einem Handgriff jedwede 

35 mogliche Lame llenposi don einstellen zu konnen. 

Altemativ zur Ausbildung des Stellelements als separaten 
Bauteil zum Schwenkhebel und die entsprechende Ausge- 
staltung mit der zweiten Fiihrungsnut, die dazu fuhrt, daB 
die Drehbewegung eine richtungsmaBig entgegengesetzte 

40 Lamellenbewegung zur Folge hat, kann gemaB einer vorteil- 
haften weiteren Erfindungsausgestaltung vorgesehen sein, 
daB das als Schwenkarm oder als Schieber ausgebildete 
Stellelement in Verlangerung des Schwenkhebels und mit 
diesem fest, vorzugsweise einstiickig verbunden angeordnet 

45 ist. Denn die erfindungsgemaBe Ausfiihrung niil dem 
Schwenkhebel laBt eben den auBerst kurzen Betadgungsweg 
zu und bietet so die Moglichkeit, durch unmittelbares An- 
greifen am entsprechend verlangert ausgefiihrten Schwenk- 
hebel die Lamellenbewegung vorzunehmen. 

50 Vor allem auf dem Automobilsektor wird ein Lamellensy- 
stem in der Regel derart eingesetzt, daB es an einen Luftka- 
nal angeschlossen wird, der mit an entsprechender Position 
angeordneten, mit der Umgebung kommunizierenden Luft- 
eintrittsoffnungen verbunden ist, wobei zumeist auch ein 

55 Geblase dazwischengeschaltet ist. Urn fiir eine bessere Re- 
gulierung Sorge zu Uragen, ist im Stand der Technik mitunter 
eine den Lamellen vorgeschaltete Luftklappe vorgesehen, 
die auch im Stand der Technik bei Betatigung des Stellele- 
ments simultan mit den Lamellen bewegt werden kann. Um 

6() auch beim erfindungsgemaBen Lamellensystem diese Mog- 
lichkeit zu reatisieren, ist gemaB einer zweckmiiBigen weite- 
ren Erfindungsausgestaltung vorgesehen, daB der Schwenk- 
hebel mit einer den Lamellen vorgcschalteten schwenkba- 
rcn, im Luftkanal angeordneten Luftklappe derart bewe- 

65 gungsgekoppelt ist. daB bei Bewegen der Lamellen aus der 
oder in die geschlossene Stellung die Luftklappe geoffnet 
oder geschlossen wird. Beim erfindungsgemaBen Laniellen- 
sysrcm wird vorteilhaft mittels des Schwenkhebels die Be- 
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wcgungskopplung sowohl tier r-anicllcn As aiich dcr Luft- 
klappe rcalisiert, das heifii, rnit nur cincni Buuieil schaffl die 
Hrfthdung eine vollstandigc Bcwegungskopplung, im Ge- 
gensatz zum Stand der Tcchnik, bei deru cine Vielzahl von 
unterschiedlichen Bauteilen hierfur ert'orderlich sind. Dabei 
kann erfindungsgemiiB die Bewegungskopplung derart sein. 
da(3 die Luflklappe bei Bewegen des Stellelements urn eine 
erslc Wegstrecke vollstandig geoffnet wird, und bei weite- 
rern Bewegen des Stellelements zum weiteren Bewegen der 
Lainellen die Luftklappe in der Otfenstellung verbleibt. 
Diese erfindungsgemaBe Form der Bewegungskopplung er- 
moglicht es, daB zu Beginn der Offnungsbewegung der La- 
mellen mit relativ kurzem Bewegungsweg die Luftklappe 
bereits vollstandig off net, so daS hinreichehd Luft in den La- 
mellenbereich ,auch bei nur geringer Lamellenoffnung ge- 
fuhrl wird. Dabei kann zur Bewegungskopplung eine am 
Schwenkhebel ausgebildete dritie Fuhrungsnut vorgesehen 
sein, in die ein mit der Luftklappe gekoppelter Zapfen ein- 
greift. Zur Ermoglichung der vorbeschriebenen besonderen 
Art der Luftklappen-Bewegungskopplung kann die Fuh- 
rungsnut im wesentlichen L-formig verlaufend gefuhrt sein 
und einen ersten und einen zweiten Abschnitt aufweisen, 
wobei der an einem Hebelarm der Luflklappe exzentrisch 
zur Schwenkachse angeordnete Zapfen wahrend des Ofif- 
nungsvorgangs der Luftklappe im ersten Abschnitt und an- 
schlieBend im zweiten Abschnitt gefuhrt ist. 

Als besonders zweckmaBig insbesondere im Hinblick auf 
eine moglichst geringe BaugroBe hat es sich erwiesen, wenn 
der Schwenkhebel um eine im wesentlichen mittig verlau- 
fende Schwenkachse bewegbar ist und die erste und/oder 
dritte Fuhrungsnut an den jeweiligen Endbereichen des 
Schwenkhebels angeordnet ist. Um schlieBlich die Kom- 
paktheit des Systems weiter zu erhohen, insbesondere im 
Hinblick auf die Bildung eines eigenstandigen kompletten 
Bauteils, welches in ein Armaturenbrett oder dergleichen 
komplett einsetzbar ist, ist im Rahmen der Erfindung femer 
vorgesehen, daB die Lamellen, das StelLelement und der 
Schwenkhebel, gegebenenfalls auch die Luftklappe, an ei- 
nem gemeinsamen, den Luftkanal bildenden Gehause ange- 
ordnet sind. Am Schwenkhebel selbst kann femer eine Aus- 
nehmung oder Durchbrechung vorgesehen sein, durch wel- 
che die Dreh- oder Schwenkachse des Stellelements, insbe- 
sondere die Drehachse des Drehrads, die am Gehause gela- 
gert ist, hindurchgreift. 

Damit der Fahrer oder der Beifahrer auch in der Dunkel- 
heit muhelos das Stellelement finden kann, ware es wun- 
schenswert, wenn dieses entsprechend beleuchtbar ware. 
Um dem Rechnung zu tragen, ist gemaB einer vorteilhafien 
weiteren Erfindungsausgestaltung vorgesehen, daB das 
Stellelement ganz oder leilweise (z. B. nur im Bereich eines 
daran vorgesehenen Symbols o. dgl.) aus transparentem . 
Material, insbesondere aus KunststofT gebildet ist, so daB es 
moglich ist, mittels einer im Bereich des Stellelements ange- 
ordneten Beleuchtungseinrichtung wie einer Kleingluh- 
lampe Licht in das (teil-)transparenie Stellelement einzu- 
koppeln, so daB dieses an der zum Fahrzeuginnenraum zei- 
genden Seite leuchtet. Dabei bietet vor allem die Verwen- 
dung eines Drehrades im erfindungsgemiiBen Lamellensy- 
stem einen beachtUchen Vorteil. da hier itn Drehrad kein 
Planetenradgctriebe niehr integriert ist, sondem dieser Be- 
reich entsprechend anderweilig genutzt werden kann. Zu 
diesem Zwcck kann erftndungsgeinaU femer vorgesehen 
sein, daB das als Drehrad ausgebildete Stelieleiuenr an der 
dem Schwenkhebel zugewandien Seite eine zur Aufnahtne 
einer Bclouchiungseinrichtung ausgebildete Ausnehtuung 
aufweist. in wclche die Beleuchtungseinrichtung eingreifen 
kann,. so daB das Drehrad von innen her beleuchtbar ist. Die 
Aufnahrnc kann dabei als im weseniUchun krcisl'onnige 



Einticfung ausgcbildct sein, in welcher lediglich die Fuh- 
rungsnut noch slehcn bleibt, oder aber als entsprechende 
sich aus der Drchbcwegung ergebende liinglich gefuhne 
Ausnehmung oder dergleichen. 
5 Weitere Vorteile, Merkmale und Einzelheiten der Erfin- 
dung ergeben sich aus dem im folgenden beschriebenen 
Ausfiihrungsbeispiel sowie anhand der Zeichnungen. Dabei 
zeigen: 

Fig, 1 eine perspektivische Ansicht eines erfindungsge- 
10 maBen Lamellensystems, 

Fig. 2 eine Seitenansicht des Lamellensystems aus Fig. 1 
mit Blick auf den Schwenkhebel, wobei die Lamellen ge- 
schlossen sind. 

Fig. 3 eine Ansicht gemaB Fig. 2 mit einer Schwenkhe- 
15 belstellung mit geoffneten Lamellen, und 

Fig. 4 eine Ansicht der Schwenkhebelstellung bei weite- 
rem Verschwenken, wobei die Lamellen in der zweiten End- 
stellung sind. 

Fig. 1 zeigt in perspektivischer Ansicht das erfindungsge- 
20 maBe Lamellensystem, wobei hier der Ubersichtlichkeit hal- 
ber kein geschlossenes. den Luftkanal bildendes Gehause 
gezeichnet ist, sondern lediglich entsprechende Haltewan- 
gen A, B fiir die nachfolgend noch beschriebenen Elemente. 
Bei Verwendung des Lamellensystems beispielsweise zur 
25 Beluftungsregulierung in Kraftfahrzeugen ist die gesamte 
. gezeigte Mimik in beziehungsweise an einem Gehause, wel- 
ches geschlossen ist und den Luftkanal bildet, angeordnet; 

Das erfindungsgemaBe LameUensystem besteht aus meh- 
reren Lamellen 1, die mittels eines kammartigen Tragers 2, 
30 an welchem die Lamellen angelenkt sind, miteinander be- 
wegungsgekoppelt sind. Am Trager 2 ist ein seitlich vor- 
springender Zapfen 3 angeordnet. Dieser Zapfen 3 greift in 
eine an einem Schwenkhebel 4, welcher sich im gezeigten 
Beispiel seitlich der Wange B erstreckt (bei Vorhandensein 
35 eines geschlossenen Gehauses wiirde der Schwenkhebel au- 
Berhalb des Gehauses an der Wandung endang liegen). Der 
Zapfen 3 greift in eine am Schwenkhebel 4 ausgebildete 
Fuhrungsnut 5 ein, welche im wesentlichen V-formig ver- 
lauft. In dieser Nut wandert der Zapfen 3, wie nachfolgend 
40 noch beschrieben wird, und ermoglicht so eine Bewegung 
des Tragers 2, welcher folgend sich die Lamellen entspre- 
chend bewegen. Der Schwenkhebel 4 ist um eine starre 
Achse 6 verschwenkbar wiederum an der Wange B (entspre- 
chend dem Gehause) gelagert. Der Schwenkhebel 4 ist iiber 
45 den Anlenkpunkt hinaus verlangert und weist an seinem an- 
deren Ende eine dritte Fuhrungsnut 7 auf, welche im we- 
sentlichen L-formig ist. In diese dritte Fuhrungsnut? greift 
ein weiterer Zapfen 8 einer Luflklappe 9, die im Luftkanal 
angeordnet ist und zum AbschlieBen desselben dient (im ge- 
50 schlossenen Gehause wurde diese Luftklappe in der in Fig. 
1 gezeigten Stellung den gehauseseitig gebildeten Luftkanal 
vollstandig abdichten). Durch diese Zapfen-Nutverbindung 
7, 8 wird auch die Luftklappe 9 mit dem Schwenkhebel 4 
bewegungsgekoppelt. Am Schwenkhebel 4 ist ein weiterer 
55 Zapfen 10 ausgebildei, welcher seitlich vorspringt. Dieser 
Zapfen 10 greift in eine an einem Stellelement in Form eines 
Drehrades 11 ausgebildete zweite Fuhrungsnut 12 ein. Das 
Drehrad 11 ist das vom Bediener zu belatigende Handha- 
bungselement, uber welches die Lamellen- und die Luft- 
60 klappenstellung geiindert beziehungsweise eingestellt wer- 
den kann. Ersichtlich ist infolge der unterschiedlichen Zap- 
fen-Nul-Verbindungen eine vollsiandige Bewegungskopp- 
lung zwischen dein Drehrad 11, dem Schwenkhebel 4 und 
den Lamellen 1 beziehungsweise der Luftklappe 9 realisiert. 
65 Die Fig. 2 bis 4 zeigen nun die Funklionsweise des erftn- 
dungsgemiiBen Larnellensystenis und die Bewegungskopp- 
lungen im Detail. Dabei isi in Fig. 2 die Stellung des 
Schwenkhebels und des Drehrades sowie der jevveils zu be- 
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wcgcndcn Koriiponcnlcn wicdcrgcgebcn, die der geschlos- 
scncn Slellung dcr Larncllcn cntsprcchen. Dcr Ubersichc- 
lichkcit halbcr ist das Drchrad 11 einseitig geschnitlen, urn 
die Drehbewegung und die Anderung der Radslellung bes- 
ser wiedergeben zu konnen. En der in Fig. 2 gezeigten Aus- 5 
gangsstellung befindet sich der Zapfen 3 in der oberen End- 
stellung der Fiihrungsnut 5. Der Zapfen 8 befindet sich in 
der rechten Endstellung der Fiihrungsnut 7, und der Zapfen 
10 ist schliefilich im linken Endbereich der zweiten Fuh-. 
rungsnut 12 angeordnet. Wie Fig. 2 zeigt, ist am Schweok- 10 
hebel 4 eine weitere Durchbrechung 13 ausgebildet, durch 
welche die Drehachse 14 des Drehrades 11 hindurchgreift. 

Soil nun zu Beluftungszwecken der Luftkanal, der in dem 
hier strichpunktiert dargesteUten Gehause 15 ausgebildet ist. 
geoffnet werden, so ist das Drehrad 11 in Richtung des 15 
Pfeils C zu verschwenken. Diese Verschwenkung fiihrt nun 
dazu. daB der Zapfen 10 in der Fiihrungsnut 12 des Drehra- 
des 11 gefiihrt und nach oben mitgenon\men wird, was zur 
Folge hat, daB der Schwenkhebel 4 um seine Drehachse 6 
entgegen dem Uhrzeigersinn verse hwenkt wird. Diese Ver- 20 
schwenkung fiihrt dazu, daB gleichzeitig auch der Zapfen 3 
in der ersten Fiihrungsnut 5 mitgenommen und in die Nut- 
mulde der V-formigen Fuhrungsnut gefiihrt wird. Diese 
Fiihrung bewirkt, daB derTrager2 langs einer kreissegmeni- 
formigen Bahn bewegt wird und von der lamellennahen 25 
Lage in eine in Fig. 3 gezeigte entfernte Lage gebracht wird, 
wobei die Lame Hen 1 mitgenommen werden und den Luft- 
kanal offnen. Das Verschwenken des Schwenkhebels 4 ent- 
gegen dem Uhrzeigersinn bewirkt femer, daB auch der Zap- 
fen 8, der an einem Schwenkarm 16 der Luftklappe 9 exzen- 30 
trisch zu deren iJchwenkachse angeordnet ist, in der dritten 
Fiihrungsnut in dem im wesentlichen horizontal verlaufen- 
den Nutabschnitt gefuhrt wird. Dabei ist die Nut derart aus- 
gebildet, daB bereits ein geringes Bewegen des Schwenkhe- 
bels 4 und damit des Drehrades 11 zu einem vollstandigen 35 
Offnen der Luftklappe 9 fiihrt. Ersichtlich laufen samtliche 
Bewegungsvorgange synchron miteinander ab, bedingt 
durch die Kopplung samtlicher Elemente ausschlieBlich am 
Schwenkhebel 4. Dabei bedarf es fur die gezeigte Ver- 
schwenkung der Lamellen 1 und der Luftklappe 9 nur einer 40 
sehr geringen Drehradbewegung, wie die Steliung der abge- 
schnittenen Seite des Drehrades 11 zeigt. Die hierfur erfor- 
derliche Verschwenkung, die ein vollstandiges Offnen ins- 
besondere der Lamellen 1 und damit einen Luftdurchtritt 
(Pfeile D) erraoglicht, betragt nur unwesentlich mehr als 45** 45 
Soil nun der Luftkanal wieder geschlossen werden, so ware 
das Drehrad 11 in entgegengesetzter Richtung (Pfeil E) zu- 
riickzudrehen, die Bewegungen wiirden dann in umgekehr- 
ter Weise ablaufen. 

Fig. 4 zeigt nun die Steliung des Schwenkhebels, wenn 50 
dieser noch weiter in Richtung des Pfeils C gedreht wird. 
Ausgehend von der in Fig. 3 gezeigten Steliung wird das 
Drehrad 11. vergleiche die Steliung der abgeschnittenen 
Seite des Drehrades, noch weiter verschwenkt, was dazu 
fiihrt, daB der Zapfen 10 noch weiter in der Fiihrungsnut 12 55 
bis an deren Ende gefiihrt wird. Bedingt durch die Ausbil- 
dung der Fiihrungsnut 12 bewirkt diese vergleichs weise 
kurze nutseitige Fuhrung eine beach tliche weitere Hebelver- 
schwenkung, wie anhand der Schwenkhebelstellung sowie 
der Lame lie nstellung ersichtlich ist. Dieses weitere Ver- 60 
schwenken bewirkt, daS der Zapfen 3 in der Fiihrungsnut 5 
im anderen V-Schenkel gefiihrt wird und dadurch der Trager 
2 noch weiter nach oben geschwenkt wird. Die Steliung der 
Lamellen bewirkt, daB dann der hindurchlretende Luftstrom. 
quasi nach unten abgelenkt wird. im Gegensatz zur entge- 65 
gengesctzten Steliung der Lamellen, wie sie bei Bewegen 
/.wischen den Stellungen der Fig. 2 und 3 erreicht wird, Auf 
dicsc Weise liiLU sich problcinlos cine Feinei nstellung des 



l.uflsiromes erzielcn. lin Gegensatz /,u den LarncUen ver- 
bluibt die Luftklappe 9 wiihrend dieser weiteren Ver- 
schwcnkbewegung' vollig unbetiitigt. Dies wird dadurch er- 
reicht, daB der Zapfen 8 nunmehr in dem im wesentlichen 
vertikalen Schenkel der dritten Fiihrungsnut 7 gefiihrt ist 
und infolgedessen nicht bewegt wird. Der Luftkanal bleibt 
also in jedem Fall voll geoffnet. Soil nun wieder geschlossen 
werden, ist das Drehrad 11 gemaB Pfeil F wieder zuriickzu- 
drehen. Wie ein Vergleich der in den Fig, 2 und 4 gezeigten 
Drehradstellungen zeigt, ist das Drehrad 11 um weniger als 
90° zu verdrehen, um die Lamellen 1 zwischen den beiden 
moglichen Endstellungen zu bewegen. 

Wie anhand des beschriebenen Ausfiihrungsbeispiels er- 
sichtlich ist, ist auch eine Verwendung eines anderen Stell- 
elements als einem Drehrad moglich. Beispielsweise kann 
das Stellelement auch als um eine der Drehachse 14 entspre- 
chende Schwenkachse verschwenkbarer, mit einer der Fiih- 
rungsnut 12 ehtsprechenden Fiihrungsnut versehener 
Schwenkhebel ausgebildet sein, der einen von auBen beta- 
tigbaren Angriffsabschnitt aufweist. Altemativ hierzu bietet 
sich auch die Moglichkeit, auf ein beziiglich des Schwenk- 
hebels separates Stellelement zu verzichten und dieses in 
unmittelbarer Verlangerung des Schwenkhebels iiber die 
Ebene der Lamellen hinaus anzubringen. Bei dieser Ausfiih- 
rungsform wiirde dann die LamellenofFnung durch eine 
Stellelementenbetadgung in umgekehrter Richtung erfol- 
gen, da in diesem Fall keine Bewegungskopplung wie sie ' 
der Zapfen 10 und die Fuhrungsnut 12 darstellen gegeben 
ware, welche bewirkt, daB der Offnungsvorgang- der Lamel- 
len durch Bewegen des S telle lements von oben nach unten 
erfolgt. Bei direkter Anordnung des Stellelements am 
Schwenkhebel wiirde das Offnen in umgekehrter Weise 
durch ein Bewegen von unten nach oben moglich sein. 

Das Drehrad 11 im gezeigten Ausfiihrungsbeispiel ist an 
seiner dem Schwenkhebel 4 zugewandten Seite mit einer 
entsprechenden; nicht naher gezeigten Ausnehmung verse- 
hen, in welche ein Beleuchtungselement in Form einer 
Lampe oder dergleichen eingesetzt werden kann, Diese er- 
moglicht die Innenbeleuchtung des bevorzugt aus transpa- 
rentem Kunststoff gefertigten Drehrades 11. Eine derartige 
Ausgestaltung ist moglich, da bedingt durch die erfindungs- 
gemaBe Ausfiihrung des Lamellensysteins keine drehradsei- 
tigen Elemente - abgesehen von der Fiihrungsnut 12 - erfor- 
derlich sind und infolgedessen Raum fiir die Beleuchtungs- 
aufnahme vorhanden ist. 

Patentanspriiche 

1. Lamellensystem fiir Beliiftungseinrichtungen zur 
Regelung des Luftstroms, insbesondere fiir Beliif tun- 
gen in Kratlfahrzeugen, mit mehreren miteinander be- 
wegungsgekoppelten Lamellen, die durch Betatigung 
eines vorzugsweise manuellen Stellelements zum Off- 
nen und SchlieBen eines Luftkanals bewegbaf sind. 
wobei die Lamellen mit dem Stellelement iiber einen 
Zapfen, der in eine durch Betatigung des Stellelements 
bewegbare Fuhrungsnut eingreift, in Wirkungsverbin- 
dung sie hen, dadurch gekennzeichnet, daB die Fiih- 
rungsnut (5) an einem Schwenkhebel (4) ausgebildet 
ist, welcher rnittelsdes Stellelements (11) bewegbarist. 

2. Lamellensystem nach Anspruch 1, dadurch gekenn- 
zeichnet. daB am Stellelement (11) eine zweite Fuh- 
rungsnut (12) ausgebildet ist, in die ein am Schwenkhe- 
bel (4) vorspringend angeordneter Zapfen (10) ein- 
greift. 

3. Larncllcnsysiem nuch Anspruch 2, dadurch gekenn- 
zeichnet. daU dus luanuell zu betiitigende Stellelement 
ein Drchriid (II), ein Schwenkarm oder ein Schiebcr 
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ist. 

4. Lamcllonsystem nach Anspruch I, dudurch gckenn- 
■ zeichnct. daB das als Schwcnkann odcr als Schieber 

ausgcbildete Stellelcment in Verliingerung des 
^chwenkhebels und mit diesem fest verbunden, vor- 5 
zugsweise einstuckig mit diesem angeordnet ist. 

5. Larnellensysiem nach einem der vorangehenden 
Anspriiche, dadurch gekennzeichnel, daB der 
Schwenkhebel (4) mit einer den Lamellen (1) vorge- 
schalleten schwenkbaren, im Luflkanal angeordneien lO 
Luftklappe (9) derart bewegungsgekoppelt ist, daB bei 
Bewegen der Lamellen (1) aus der oder in die geschlos- 
sene Stellung (Fig. 1) die Luftklappe (9) geoffnet cxier 
geschlossen wird. 

6. Lamellensystemnach Anspruch 5, dadurch gekenn- 15 
zeichnet, daB die Bewegungskopplung derart ist, daB 
die Luftklappe (9) bei Bewegen des Stellelements (11) 
um eine erste Wegstrecke vollstandig geoffnet wird 
und bei weiterem Bewegen des Stellelements (11) zum 
weiteren Bewegen der Lamellen (1) die Luftklappe (9) 20 
in der Offenstellung verbleibt. 

7. Laraellensystem nach Anspruch 5 oder 6, dadurch 
gekennzeichnet, daB am Schwenkhebel (4) eine dritte 
Fuhrungsnut (7) ausgebildet ist, in die ein mit der Luft- 
klappe (9) gekoppelter Zapfen (8) eingreift. 25 . 

8. Lamellensystem nach Anspruch 6 und 7, dadurch 
gekennzeichnet, daB die Fuhrungsnut (7) im wesentli- 
chen L-fbrmig verlauft und einen ersten und einen 
zweiten Abschnitt aufweist, wobei der an einem Hebel- 
arm (16) der Luftklappe (9) exzentrisch zur deren 30 
Schwenkachse angeordnete Zapfen (8) wahrend des 
Offnungsvorgangs der Luftklappe (9) im ersten Ab- 
schnitt und anschlieBend im zweiten Abschnitt gefuhrt 
ist. 

9. Lamellensystem nach einem der Anspriiche 6 bis 8, 35 
dadurch gekennzeichnet, daB der Schwenkhebel (4) um 
eine im wesentlichen mittig verlaufende Schwenk- 
achse (6) bewegbar ist und die erste und/oder dritte 
Fuhrungsnut (5, 7) an den jeweiligen Endbereichen des 
Schwenkhebels (4) angeordnet ist. ^ . 

10. Lamellensystem nach einem der vorangehenden 
Anspriiche, dadurch gekennzeichnet, daB die Lamellen 
(1), das Stellelcment (11) und der Schwenkhebel (4), 
gegebenenfalls auch die Luftklappe (9), an einem ge- 
meinsamen, den Luftkanal bildenden Gehause (15) an- 45 
geordnet sind. 

11. Lamellensystem nach Anspruch 10, dadurch ge- 
kennzeichnet, daB am Schwenkhebel (4) eine Ausneh- 
mung Oder Durchbrechung (13) vorgesehen ist, durch 
welche die Dreh- oder Schwenkachse des Stellele- 50 
ments, insbesondere die Drehachse (14) des Drehrades 
(U), die am Gehause (15) gelagert ist, hindurchgreift. 

12. Lamellensystem nach einem der vorangehenden 
Anspriiche, dadurch gekennzeichnet, daB das Stellele- 
ment (11) ganz oder teilweise aus tjansparentem Mate- 55 
rial, insbesondere aus Kunststoff gebildet ist. 

13. Lamellensystem nach Anspruch 12, dadurch ge- 
kennzeichnet, daB das als Drehrad (11) ausgebildete 
Stellelement.an der dem Schwenkhebel (4) zugewand- 
ten Seite eine zur Aufnahme einer Beleuchtungsein- 60 
richlung ausgebildete Ausnehruung aufweist. 
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